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1. Veranlassung

Die Gemeinde Hilter a.T.W hat die Erstellung eines Strallen- und Wegeerhaltungskonzepts durchfiihren las-
sen. Dieses Konzept ist die Grundlage, um vorhabenbezogen berticksichtigen zu kénnen, wann der technisch
und wirtschaftlich sinnvollste Zeitpunkt fir StraBenunterhaltungsmaBnahmen ist. Zudem soll aus dem Kon-
zept deutlich werden, wann beitragspflichtige StraRenausbaumaRnahmen an langfristig notwendigen kom-
munalen StraRen erforderlich werden kénnen.

Um jedoch etwaige Angaben (iber den idealen Zeitpunkt fir Unterhaltungs- und Instandsetzungsmalinah-
men treffen zu kénnen, ist eine genaue Kenntnis tber die jeweiligen Zustande der Gemeindestraen und
Wege erforderlich. Aus diesem Grund hat die Gemeinde Hilter a.T.W die Ge-Komm GmbH | Gesellschaft fir
kommunale Infrastruktur beauftragt, eine visuelle Zustandserfassung und -bewertung der gemeindeeigenen
Verkehrsflachen durchzufiihren. Neben dem Oberflachenzustand der Fahrbahnen wurde dabei ebenfalls der
Zustand der Nebenanlagen erfasst. Gleichermalien wurde der Zustand der Nebenanlagen an klassifizierten

StralRen, innerhalb der Ortsdurchfahrten, aufgenommen.

2. Bearbeitungsgebiet und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Hilter a.T.W befindet sich im Siiden des Landkreises Osnabriick und im westlichen Bereich des
Teutoburger Waldes. Das Bearbeitungsgebiet erstreckt sich auf einer Fldche von etwa 52,59 km?, wobei die
Gemeinde in 9 Ortsteile gegliedert ist. In Hilter a.T.W leben 10.429 Einwohner (Stand 2020) und die Bevolke-
rungsdichte betragt knapp 198 Einwohner je km?. Die Gemeinde ist regional (iber die Landesstralen L 97 und
L 95 und die Kreisstraflen K 347, K 334, K 333, K 330 und K 224 sowie Uberregional {iber die A 33 gut ange-
bunden.

Im Bearbeitungsgebiet wurde der Zustand der betroffenen GemeindestralRen und Wege in Anlehnung an die
Empfehlungen fiir das Erhaltungsmanagement von InnerortsstraBen (E_EMI 2012) [1] der Forschungsgesell-
schaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) erfasst und bewertet. Fiir die Fahrbahnen wurde neben dem
Zustand ebenfalls eine geeignete MaRnahme zur Schadensbeseitigung bestimmt. Insgesamt wurden in der
Gemeinde Hilter a.T.W Strallen- und Wegeabschnitte mit einer Gesamtlange von etwa 200 km erfasst und
bewertet. Diese Gesamtldnge setzt sich aus den GemeindestraBen, den selbststandigen FuR- und Radwegen
sowie den Nebenanlagen an klassifizierten StraRen innerhalb der Ortsdurchfahrten zusammen. Wege aulRer-
halb geschlossener Ortschaften im Eigentum der Gemeinde wurden bei der Zustandserfassung berticksich-

tigt.
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StraBenabschnitte in Hilter

Ortsdurchfahrt
Gemeindestrale

Ful-/Radweg

Abbildung 1: Bearbeitetes Strafien- und Wegenetz, Quelle: Ge-Komm GmbH
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3. Vorgehensweise

3.1 Erstellung eines Knoten-Kanten-Systems

Alle Daten der systematischen StralRenerhaltung bedirfen eines Ordnungssystems. Als solches wurde fiir die
Zustandserfassung in der Gemeinde Hilter a.T.W ein sog. Knoten-Kanten-System in Anlehnung an die Regel-
werke der FGSV [2] erstellt. Die Erstellung des Knoten-Kanten-Systems erfolgte zunéchst basierend auf den
vorhandenen Geobasisdaten in einem Geoinformationssystem (GIS) (Abbildung 2). Unter Berticksichtigung
der in den folgenden Schritten, wie Bestands- und Zustandsdatenerfassung gewonnenen Daten wurde das

System angereichert und erganzt.

Abbildung 2: Knoten-Kanten-System im Detail, Quelle: Ge-Komm GmbH

Bei der Erstellung des Knoten-Kanten-Systems wurde das StraBen- und Wegenetz in sinnvolle Ab-
schnitte/Kanten eingeteilt. Dabei bilden StraRenkreuzungen und Einmiindungen in der Regel einen sog. Kno-
ten. Diese Knoten sind durch Kanten verbunden. Erganzend zu der reinen geometrischen Definition und Be-
zeichnung der Knoten und Kanten sind den Abschnitten ebenso die Attribute StraRenname, Abschnittslange

und Abschnittsbezeichnung zugeordnet worden.
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Dariber hinaus fand eine Zuordnung jedes Knotenabschnitts im Hinblick auf die Funktion der StralSe statt.
Dabei wurde, anlehnend an der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt06) [3] und dem hierarchi-
schen StraBennetz der Gemeinde Hilter a.T.W, zwischen HauptverkehrsstralRe (angebaut), Hauptverkehrs-
strae (anbaufrei), HauptsammelstraRe, Sammelstrale, Anliegerweg/Anliegerstrale, Wirtschaftsweg, unbe-
festigter Weg, Mischflache, selbststandiger FuR-/Radweg unterschieden. Die Anteile der jeweiligen StraRen-

art an den insgesamt erfassten ca. 200 km GemeindestraRen und Nebenanlagen lassen sich aus Abbildung 3

entnehmen

Art der StadtstralRe nach Ldnge (m)
Anliegerweg /
AnliegerstraRe; 35.445;

/ 18%
Hauptsammelstralle;

1.002; 1%

HauptverkehrsstraRe
/(anbaufrei); 310; 0%
/ \ ———_ Hauptverkehrsstralle

/ (angebaut); 4.214; 2%
Wirtschaftsweg; )

112.194; 56% Mischflache; 154; 0%

SammelstralRe; 3.496;
2%

selbstandiger Ful3-
/Radweg; 3.812; 2%

unbefestigte Wege;
38.899; 19%

Abbildung 3: Verteilung der Strafsenfunktionen in Hilter a.T.W, Quelle: Ge-Komm GmbH
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3.2 Erfassung von Bestandsdaten

Im Anschluss an die Erstellung des Knoten-Kanten-Systems erfolgte eine vor-Ort Erfassung von Bestandsda-

ten nach der sog. Regelquerschnittmethode. Dabei wurde zwischen den folgenden Teileinrichtungen unter-

schieden:

Baustralle

Busbucht

Fahrbahn

Geh- und Radweg (getrennt)
Geh- und Radweg (gemeinsam)
Gehweg

Mehrzweckstreifen
Parkplatz

Parkstreifen

Radweg

Trennstreifen

Abbildung 4 stellt beispielhaft eine Situation aus Hilter a.T.W im GIS dar. Eine statistische Auswertung der

erfassten Bestandsdaten kann der Abbildung 5 entnommen werden.

Abbildung 4: Teileinrichtungen im GIS als Liniensymbol, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 5: Verteilung der Teileinrichtungen nach Ldnge in Hilter a.T.W, Quelle: Ge-Komm GmbH

Neben den durchschnittlichen Breiten der Teileinrichtungen wurden ebenfalls die Oberflachenbefestigungen

aufgenommen. Eine Auswertung der erfassten Daten fiir die Fahrbahnen und BaustralRen zeigt Abbildung 6.

Asphalt; 120.685; 64%

Befestigungsart der Fahrbahnen und Baustral3en nach Lange (m)

Beton; 30; 0%
Betonsteinpflaster;
9.918; 5%

Natursteinpflaster; 181;
0%

ohne Befestigung;
38.470; 20%

\ wassergebundene
Decke; 19.881; 11%

Abbildung 6: Verteilung der Oberfléichenbefestigungen fiir die Fahrbahnen und Baustraf3en, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Sinnvollerweise erfolgte im gleichen Zuge ebenfalls die Anfertigung von digitalen Fotos mittels sog. Geoima-
ging. Bei diesem Verfahren werden zusatzlich zum Foto die GPS-Positionen der jeweiligen Aufnahmestand-
orte automatisiert gespeichert. Dadurch lassen sich die Fotos lagegenau ins GIS einpflegen, den Knotenab-
schnitten zuordnen und auf einem gesonderten Layer darstellen (Abbildung 7). Die Genauigkeit der Koordi-

naten unterliegt dabei verschiedenen Einflussfaktoren.

Abbildung 7: Aus dem Geoimaging entstandene Fotopunkte im GIS, Quelle: Ge-Komm GmbH

Um eine umfassende Ubersicht jedes Abschnittes zu erhalten, wurden die Fotos sowohl in Aufnahmerichtung
als auch entgegen der Aufnahmerichtung angefertigt. Die Bilder wurden einer automatisierten Verpixelung

unterzogen, sodass Kfz-Kennzeichen und Gesichter in der Regel unkenntlich sind.
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=m Ge-Komm

Gesellschaftfiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 8: Beispielfoto Siidbergstrafle in Aufnahmerichtung, Quelle: Ge-Komm GmbH

=mGe-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 9: Beispielfoto Siidbergstrafie entgegen der Aufnahmerichtung, Quelle: Ge-Komm GmbH
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3.3 Visuelle Zustandserfassung

Im Anschluss an die Erfassung der Bestandsdaten wurde eine visuell-sensitive Zustandserfassung in Anleh-
nung an die Empfehlungen der E EMI 2012 durchgefiihrt. Die Zustandserfassung in Hilter a.T.W erfolgte dabei
im Friihling 2022 bei entsprechender Witterung. Bei den ortlichen Arbeiten kamen die seitens der FGSV dafiir
vorgesehenen Hilfsmittel, namlich sog. 2m-Latte und Messkeil fiir die Messung der Spurrinnen, ein Messrad
zur Erfassung der betroffenen Flache und ein Zollstock bzw. Lineal fiir die Messung der Tiefe von bspw.
Schlagléchern, zum Einsatz.

Des Weiteren wurde fir die Zustandserfassung der Fahrbahnen, in Anlehnung an den Regelwerken der FGSV,
in jedem Knotenabschnitt die Auspragungen von funf einzelnen Merkmalsgruppen bestimmt. Die maRRgeben-
den Merkmalsgruppen fiir Asphaltbefestigungen umfassen dabei die in Abbildung 10 aufgefiihrten Zustands-

merkmale und deren Zustandsgrofen.

Merkmalsgruppe Zustandsmerkmal ZustandsgroRe

1. Allgemeine Unebenhei- Erhéhungen (Buckel, Wellen), Vertiefun- | von sehr schwach ausgepragt

ten (AUN) gen (Mulden, Locher) und deren Kombina- | bis sehr stark ausgepragt (1-5)
tion

2. Ebenheit im Querprofil Spurrinnen maximale Tiefe in mm

(SPU)

3. Risse, offene Nahte (RIS) | Einzelrisse, Netzrisse, Risshaufungen, of- betroffene Flache in %
fene Nahte (Arbeits-, Anschlussnahte)

4. Flickstellen (FLI) Flickstellen betroffene Flache in %
a) eingelegt, als qualifizierte Ausbesserung
der Oberflache (EFLI)

b) aufgelegt, als unregelmaRige Abde-
ckung von Oberflachenschaden (AFLI)

5. Sonstige Oberflachen- Ausbriiche, Schlaglocher, Ausmagerung, betroffene Flache in %
schaden (OFS) Bindemittelanreicherungen, Splittverlust,
Abplatzungen

Abbildung 10: Schadensmerkmale der Zustandserfassung (Quelle: Arbeitspapier Nr.9/K 2.3, Ausgabe 2015)

Basierend auf der Erfassung der Zustandsmerkmale der Fahrbahn in einem Knotenabschnitt wurde, ange-
lehnt an die Empfehlungen der FGSV, eine Zustandsklasse ingenieurtechnisch ermittelt. Fir die Nebenanla-
gen wurde eine Zustandsklasse, auftragsgemal ohne gezielte Erhebung der Oberflaichenmerkmale, ebenfalls
ingenieurtechnisch ermittelt. Durch diese Zustandsklasse konnen die Messergebnisse miteinander verglichen
und objektiv ausgewiesen werden.

AulRerdem ist es durch die Zustandsklasse sofort moglich, kritische Bereiche im Straennetz zu erkennen.
Sowohl die Zustandsmerkmale als auch die ZustandsgréRen wurden dabei vor Ort in einem geeigneten End-

gerat und spezieller Software der Ge-Komm GmbH erfasst.

10
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Abhangig von der Auspragung der Zustandsmerkmale und der ermittelten ZustandsgrofRe erfolgte eine inge-

nieurtechnische Einstufung der jeweiligen Verkehrsflache in die folgenden Zustandsklassen:

= Zustandsklasse 1

w—  ZUstandsklasse 2

Zustandsklasse 3

=== Zustandsklasse 4

= Zustandsklasse 5

mangelfrei

wenige punktuelle bzw. linienhafte Schaden
leichte flachenhafte bzw. linienhafte Schaden
mittlere flichenhafte bzw. linienhafte Schaden

starke flachenhafte bzw. linienhafte Schaden

Wie bereits erwdhnt, wurden zu Dokumentationszwecken zahlreiche Fotos angefertigt. Nachfolgend sind

beispielhaft Fotos von Knotenabschnitten der unterschiedlichen Zustandsklassen sowie detaillierte Scha-

densbilder aufgefiihrt.

=mGe-Komm

Gesellschaft flir kommunale Infrastruktur

Abbildung 11: Kirchstrafse_100, Zustandsklasse 1, Ge-Komm GmbH

11



= Ge-Komm

Strallen- und Wegekonzept fiir die Gemeinde Hilter a.T.W

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 12: Diiteweg_010, Zustandsklasse 2, Quelle: Ge-Komm GmbH

mm Ge-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abbildung 13: Siidbergstrafe_070, Zustandsklasse 3, Quelle: Ge-Komm GmbH

12
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m=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 14: Nordel_010, Zustandsklasse 4, Quelle: Ge-komm GmbH

=aGe-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abbildung 15: Birkenstrafse_010, Zustandsklasse 5, Quelle: Ge-Komm GmbH

13
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BuGe-Komm 5
omr BuGe-Komm

=.GeKomnmi .
mmGe-NO , e
Gesellschaft fiirkommunale Infrastruktur

.

Abbildung 17: Stark ausgeprdgte Spurrinnen im Fahrbahnbereich, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Nach der Erfassung der StraRen und Wege wurden die ZustandsgroRBen mit der ermittelten Zustandsklasse in

das GIS eingepflegt, den jeweiligen Knotenabschnitten zugewiesen und farblich symbolisiert (Abbildung 18).

-

\3@ StrFlaechen
i..® SudbergstraBe

 Position 0
 StraBenname . SadbergstraBe
StraBenabschnitt 040
ArtVerkehrsflache 'Fahrbahn
Befestiqungsart _Asphalt
deutlich
 keine
| deutlich (10 - 20%)
|schwach (5 - 10%)
sehr schwach (< 5%)
z S
: MK-1 Kleinreparaturen
10

Abbildung 18: Attribute der Knotenabschnitte im GIS, Quelle: Ge-Komm GmbH

15
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Im Anschluss an die vollstdndige Eingabe der Daten und deren Plausibilisierung war es moglich, Statistiken
Uber die gesamte Verteilung der Zustandsklassen in der Gemeinde Hilter a.T.W zu erstellen. Diese Statistiken
werden durch die Abbildungen 19 und Abbildung 20 wiedergegeben. Der Begriff Nebenanlagen beinhaltet
dabei die Verkehrsflachen Busbucht, Geh- und Radweg (getrennt), Geh- und Radweg (gemeinsam), Gehweg,

Mehrzweckstreifen, Parkplatz, Parkstreifen, Radweg und Trennstreifen.

Zustandsklasse der Fahrbahnen nach Lange (m)

keine Bewertung*;
40.071; 21%

5;38.958; 21%

N

1, 20.087; 11%

4;32.864; 17% |~

N

~2;21.067;11%

3;36.118; 19%

Abbildung 19: Ldngen und Anteile der jeweiligen Zustandsklasse (*Griinwege, Baustrafsen), Quelle: Ge-Komm GmbH

Zustandsklasse der Nebenanlagen nach Lange (m)

keine Bewertung*; 200;
5;4.051; 8% 0% 1;3.541; 7%

_— 2;9.680; 19%
4;12.773; 24%_\
Abbildung 20: Verteilung der Zustandsklassen der Nebenanlagen (*Griinwege, Baustellen), Quelle: Ge-Komm GmbH

\3; 22.192; 42%

16
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3.4 Festlegung von MaRnahmenkategorien

Im Anschluss an die Zustandserfassung wurde fiir jeden Knotenabschnitt eine den Zustandsmerkmalen und
deren Auspragung entsprechende MaBRnahme zur Erhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahn festgelegt
und im GIS zugeordnet (Abbildung 18 — Attribut MK). Die MaRnahmenkategorien orientieren sich dabei an

den von der FGSV aufgestellten ErhaltungsmalRnahmen des StraBenbaus (Abbildung 21).

Ubersicht zu den verschiedenen Bereichen des StraRenbaus (E EMI 2012, FGSV) MaRnahmenkategorie
Betriebliche Unterhal- z.B. StraRenentwasserung, Markierung | MK-0 keine MaRnahme erfor-
tung und Wartung derlich

Bauliche Unterhaltung z.B. akute Kleinstreparaturen ;

MK-2 Diinnschicht / OB

Instandsetzung z.B. Frasen/Neueinbau der Deck- MK-3 Deckenbelagserneue-

Bauliche Unterhaltung hich
schicht rung

Erneuerung z.B. Aufbruch/Neueinbau der Decke MK-4 Erneuerung Decke mit
bzw. des Oberbaus Verstarkung ggf. ges. Oberbau
Um- und Ausbau Verdnderung der Qualitat z.B. Querschnittsverdanderungen
Erweiterung Erhéhung der Kapazitat z.B. Anbau von Fahrstreifen Sonderfille
Neubau Neuanlage von Verkehrsflachen

MK O keine MaBBnahme erforderlich

MK 1 Kleinreparaturen
MK 2 Oberflachenverbesserung / Diinnbeschichtung
MK 3 Deckenbelagserneuerung

MK 4 Erneuerung mit teilweiser Verstarkung

MK S Erneuerung Oberbau u. Unterbau ‘

Abbildung 21: Erhaltungsmafinahmen am Beispiel der Asphaltbauweise, Quelle: FGSV, Ge-Komm GmbH, VSS

17
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Die Kategorien beinhalten dabei die nachfolgenden MaRnahmen:

MK-0 keine MaBnahmen erforderlich

MK-1 Kleinreparaturen Rissverguss; Regulieren von Einbauten oder Rinnen; kleinflachige Oberfla-
chenbehandlung; kleinere Flickstellen; kleinflachige Pflasterregulierung; Pflasterfugenverfiillung -
Gesamtflachenanteil bis 15-25%

MK-2 Diinnschicht / OB; GroRflidchige Oberflichenbehandlung; Diinnschichten im Kalt- oder HeiR3-
einbau - Gesamtflachenanteil 15-100%

MK-3 Deckenbelagserneuerung; im Tief- oder Hocheinbau - Gesamtflachenanteil bis 15-100%
MK-4 Erneuerung Decke mit Verstarkung ggf. ges. Oberbau; Deckenbelagserneuerung im Tief- oder
Hocheinbau mit Verstarkung bzw. Ausgleichsschicht (-en) - Gesamtflachenanteil 15-100%

MK-5 Erneuerung Oberbau u. Unterbau / grundhafte Erneuerung; Ausbau nach Regelaufbau gem.
RStO 12 - Gesamtflachenanteil 100%

MK-6 Deckenumwandlung / DOB

MK-7 Endausbau (Baustraf3en)

Die MalRknahmenkategorien MK1 — MK3 sind in der Regel notwendig, damit die StraRen ihre vorgesehene

Nutzungsdauer erreichen. Je nach Lange der Nutzungsdauer konnen verschiedene MaRnahmen notwendig

werden, um dieses Ziel zu erreichen. Erfolgen diese Arbeiten nicht, flhrt dies zwangslaufig zu einem progres-

siven Schadensverlauf und die tiefergreifenden MaBnahmenkategorien MK-4 und MK-5 kénnen notwendig

sein. Die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen hat hierzu zwei Erhaltungsstrategien an-

hand eines Beispiels liber eine Gesamtnutzung der StralRe von 90 Jahren ndher beschrieben:

Erhaltungsstrategie , Instandhaltung”: Beim Erreichen des Schwellenwertes (Zustandswert
bzw. Zustandsklasse 4,5) werden die Oberflachenschaden (Risse, Lécher usw.) immer wie-
der geflickt. Durch eindringendes Wasser und Verkehrsbelastung verschlechtert sich trotz
der MalRnahmen die Substanz weiterhin, bis eine Erneuerung der Gesamtbefestigung not-
wendig wird. AuRerdem ist ein erhdhter Uberwachungsaufwand fiir den StraRenbaulast-

trager erforderlich.

18
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5

45

4
Warnwert

Zustandswert
Grunderneuerung

©FGSV | Adaptiert von Ge-Komm GmbH
Grunderneuerung

Nutzungsdauer [a]

Abbildung 22: Strategie Instandhaltung; Quelle: In Anlehnung an FGSV (2019), Merkblatt iiber den
Finanzbedarf der StrafSenerhaltung in den Kommunen

e Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung”: Beim Erreichen des sog. Warnwertes (Zustandswert
bzw. Zustandsklasse 3,5) werden Instandsetzungsarbeiten (Ersatz der Deckschicht, Ersatz
der Deck- und Binderschicht) durchgefiihrt, die die Gesamtsubstanz der Befestigung schiit-

zen und die Nutzungsdauer der Gesamtbefestigung verlangern.
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Abbildung 23: Strategie Instandsetzung; Quelle: In Anlehnung an FGSV (2019), Merkblatt iiber den
Finanzbedarf der Strafsenerhaltung in den Kommunen

Es ergeben sich bei der Strategie "Instandsetzung" Einsparungen von rund 25% gegeniiber der
Strategie ,Instandhaltung”. Neben wirtschaftlichen Vorteilen fiir den Baulasttrdger sind auch er-

hebliche positive Effekte fiir Straennutzer und Anlieger prognostiziert.

Zur Verdeutlichung der MaRnahmenkategorien werden im Folgenden beispielhaft Fotos von verschiedenen

Knotenabschnitten einschlieBlich der notwendigen MalRnahmenkategorie dargestellt.
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=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 24: Fahrbahn ohne nennenswerte Schdden, MK-0, Quelle: Ge-Komm GmbH

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 25: Fahrbahn mit leichten Rissen, MK-1, Quelle: Ge-Komm GmbH
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=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 26: Vermehrte Netzrisse in der Fahrbahn, MK-2, Quelle: Ge-Komm GmbH

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 27: Fahrbahn mit Rissen und Unebenheiten, MK-3, Quelle: Ge-Komm GmbH
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=m Ge-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abbildung 28: Netzrisse, Flickstellen und starke Unebenheiten in der Fahrbahn, MK-4, Quelle: Ge-Komm GmbH

s

BaGe-Komm

Gesellschaft fiir kornmunale Infrastruktu

Abbildung 29: Sehr starke Unebenheiten und Ausbriiche in der Fahrbahn, MK-5, Quelle: Ge-Kkomm GmbH
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Abbildung 30: Schadhafter asphaltierter Wirtschaftsweg im Forst, MK-6, Quelle: Ge-Komm GmbH

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 31: Baustrafse ohne Endausbau, MK-7, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Fiir die MalRnahmenkategorien fand neben der reinen Zuordnung im GIS ebenfalls eine Symbolisierung statt
(Abbildung 32). Die gesamte Verteilung der MaRnahmenkategorien in der Gemeinde Hilter a.T.W wird dage-
gen durch Abbildung 33 wiedergegeben.

MaRnahmenkategorien
MK-0 keine MaBnahme erforderlich
‘e \1K-1 Kleinreparaturen
s MK-2 Dilnnschicht / OB
MK-3 Deckenbelagserneverung
‘s MK-4 Erneuerung Decke mit Verstarkung ggf. ges Oberbau
= \K-5 grundhafte Emeuerung
e MK-6 Deckenumwandlung
‘@ \K-7 Endausbau (Baustraken)

Abbildung 32: Symbolisierung der MafSnahmenkategorien, Quelle: Ge-Kkomm GmbH

Malnahmenkategorien der Fahrbahnen und BaustraBen nach Lange (m)

MK-6 MK-7 Endausbau
Deckenumwandlung / (BaustraRen); 1.195; 0%

/_
DOB; 14.478;8%

MK-0 derzeit keine
MK-5 grundhafte MaRnahme
Erneuerung; 1.757; 1% k. .
° /_erforderllch ; 63.668;
34%
MK-4 Erneuerung Decke _—
mit Verstarkung ggf. ges
Oberbau; 50.998; 27%
MK-3 Deckenbelagserneuerung;/
4.563; 2% |
T MKl Kleinreparaturen;

MK-2 Dinnschicht / OB;

9.367; 5% 43.138; 23%

Abbildung 33: Verteilung der Mafsinahmenkategorien (*beinhaltet Griinwege), Quelle: Ge-Komm GmbH
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Hinweis

Die Festlegung der geeigneten MaRBnahmen-
kategorien zur Schadensbeseitigung (MK) er-
folgt sinnvollerweise nach visuellem, bzw. vi-
suell-sensitiven Verfahren. Da der Ge-Komm
GmbH keine Informationen tiber den Aufbau
der StraRe sowie den Baugrund vorliegen, ist
es notwendig, vor Umsetzung der vorgeschla-
genen MaRnahmen, insbesondere der MaR-
nahmenkategorien MK-3 und MK-4, weiter-
fihrende Untersuchungen durchzufihren.

Eine Kenntnis Giber den Aufbau der jeweiligen
Abschnitte ist ebenso wichtig, wie das Wissen
Uiber mogliche vorhandene belastete (Alt-)Ma-
terialien. Der Aufbau der StralRe und die
Starke der einzelnen Schichten l3sst sich sinn-
vollerweise durch Bohrkernuntersuchungen
oder Schiirfe ermitteln. Mittels Bohrkernun-
tersuchungen und Beprobungen des Materials
lassen sich auch eventuell vorhandene Belas-
tungen (insb. PAK -Polyzyklische Aromatische
Kohlenwasserstoffe) feststellen.
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4. Gesamtbewertung

In den vorherigen Kapiteln wurde bereits die Verteilung der Zustandsklassen und MalRnahmenkategorien
dargestellt. Dabei wird deutlich, dass 62 % der Fahrbahnen in der Gemeinde Hilter a.T.W entweder keiner
Malnahme bediirfen oder eine Erhaltung durch Kleinreperaturen bzw. Oberflaichenbehandlung méglich ist.
Demgegeniiber sind 38 % der Fahrbahnen in einem Zustand, der eine Deckenbelagserneuerung,
tiefergreifende InstandsetzungsmalRnahmen oder eine EndausbaumaRRnahme erfordert.

Wie bereits erwahnt, wurden im Zuge des Projektes ebenfalls die Langen und Breiten der Verkehrsflachen
erfasst und die Gesamtflaiche gebildet. Durch die Angabe des prozentualen Anteils einer sinnvollen
Malnahme an der jeweiligen Gesamtflache der Fahrbahnen konnte im Anschluss die von einer Manahme

betroffene Flache jedes Abschnitts ermittelt werden. Flr Hilter a.T.W ergeben sich dabei die in Abbildung 34

\

aufgefihrten Werte.

MK-7 Endausbau

MK-6 (BaustraBen); 4.315; 1%

Deckenumwandlung /
DOB; 44.602; 8%

MK-5 grundhafte

Erneuerung; 7.559; 1% .
MK-0 keine MalRnahme

erforderlich; 218.521;
41%

MK-4 Erneuerung Decke
mit Verstarkung ggf. ges
Oberbau; 183.275; 34%

MK-1 Kleinreparaturen;

20.604; 4%
MK-3 Deckenbelagserneuerung;
23.148; 4% MK-2 Diinnschicht / OB;
34.835; 7%

Abbildung 34: Von der jeweiligen Mafinahme betroffene Flédche, Quelle: Ge-Komm GmbH

Auf Grundlage der betroffenen Flachen lassen sich wiederum die Kosten fiir die Erhaltungs- und
InstandsetzungsmaBnahmen ermitteln. Dabei wurden die fiir die jeweilige MaRnahme regionaltypische
Preise pro Quadratmeter angesetzt.! Die Abbildung 35 gibt einen Uberblick iiber die Quadratmeterpreise

einschlieBlich der Summe fiir die jeweilige MaBnahme.
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MaBnahme bet:.'::lza)che Preis /m? Summe
MK-0 keine MaBnahme erforderlich 218.521 0,00 € 0,00 €
MK-2 Diinnschicht / OB 34.835 12,00 € 418.020,69 €
MK-3 Deckenbelagserneuerung 23.148 48,00 € 1.111.086,83 €
MK-4 Erneuerung Decke mit Verstarkung ggf. ges Oberbau 183.275 85,00 €| 15.578.402,16 €

7.559 160,00 € 1.209.467,35 €

44.602 25,00 € 1.115.045,12 €

4315 160,00 € 690.351,34 €

Abbildung 35: Gesamtkosten Brutto fiir UnterhaltungsmafSnahmen in Hilter a.T.W, Quelle: Ge-Kkomm GmbH

Insgesamt ist somit fiir die Erhaltung, Instandsetzung und den Endausbau samtlicher Fahrbahnen in der Ge-

meinde Hilter a.T.W mit Kosten in Hohe von 20.864.133,89 €2 zu rechnen.
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5. StraBenerhaltungskonzept

Neben dem gesamten Investitionsbedarf fiir die Fahrbahnen ist es ebenso von Bedeutung, einen Uberblick
des jahrlichen finanziellen Unterhaltungsbedarfs der vorhandenen Fahrbahnen Uber einen Lebenszyklus zu
erhalten. Die FGSV [4] gibt dazu in ihrem Merkblatt einen jahrlichen Finanzbedarf fiir die StraRenerhaltung
von 1,30€ / m? an. Diese Kennzahl beinhaltet bereits Mehrbedarfe fiir Fremdkosten und Personalkosten.
Ortliche Besonderheiten oder sonstige gemeindespezifische Einfliisse werden dabei jedoch nicht beriicksich-
tigt. Im Hinblick auf die Gemeinde Hilter a.T.W ergeben sich fiir die vorhandenen 593.340 m? Gemeindestra-
Renfliche demnach jahrliche Unterhaltungskosten von 771.342 € / Jahr (nur fir die Fahrbahn ohne unbefes-
tigte Wege). Mit der Erkenntnis Gber die notwendigen Unterhaltungskosten der StraBen stellt sich fiir Stadte
und Gemeinden jedoch regelmaRig die Frage, welche Verkehrsflache zu welchem Zeitpunkt saniert wird. Da-
bei lassen sich durch die Vergleichbarkeit der ermittelten Zustandsklassen zwar Erkenntnisse gewinnen, ob
eine StralSe oder ein Weg grundsatzlich friiher saniert werden muss als ein anderer. Fiir die Gemeinde Hilter
a.T.W stellt sich bei einem Anteil von 21 % der Fahrbahnen mit der Zustandsklasse 5 jedoch weiterhin die
Frage der Prioritdt. AuBerdem beriicksichtigen die Zustandsklassen der Fahrbahnen keinerlei Informationen
Uber bspw. die Relevanz des Abschnitts im GesamtstralRennetz oder Férdermoglichkeiten. Bei dem ganzheit-
lichen Konzept spielen neben dem baulichen Zustand jedoch noch zahlreiche weitere Informationen eine

wichtige Rolle.

Um weitere Aspekte eines ganzheitlichen Konzeptes zu erfiillen, kénnen den StraRenkanten in der Gemeinde
Hilter a.T.W im weiteren Projektablauf beispielsweise die folgenden Kriterien als Attribut zugeordnet wer-

den:

e Zustandsklasse der Fahrbahnen

e Zustandsklasse der Nebenanlagen

e Aktueller Instandhaltungsaufwand

e Baulicher Zustand Ver- und Entsorgungsleitungen (Leitungen, Kanal, etc.)

e StraBenart / -typ

o Offentliche Einrichtungen (Kindergirten, Schulen, Altenheime, Amter, Rathaus usw.)
e OPNV (Nutzung durch eine oder mehrere Buslinien oder den Schiilerspezialverkehr)
e Fordermoglichkeit

¢ (Re-) Finanzierungsméglichkeiten nach BauGB / KAG
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[®]5+ et E -

- Strkanten
+.® Hahner StraBe

ArtStadtstraBe_Funktion SammelstraBe

KAG_Art HaupterschlieBungsstraBe
Ortsdurchfahrt / Lage innerorts

Verkehrsbedeutung Verkehrswichtige GemeindestraBe

OPNV Ja (Linienverkehr + Schilerspezialverkehr)
Breitbandausbau Nein

Offentliche_Einrichtungen Ja (Schule, Kindergarten, Jugendzentrum)
Tourismus Ja (Rad- oder Wanderroute)
Anwohnerdichte mittel

Sanierungsbedarf_Trinkwasserleitung Nein
Gut

Abbildung 36: Beispieldarstellung der Kriterien, Quelle: Eigene Darstellung der Ge-Komm GmbH

Da die gewahlten Kriterien jedoch grundsatzlich fiir jede Gemeinde eine unterschiedliche Bedeutung haben,
ist es sinnvoll, den Kriterien ein spezifisches Gewicht im Hinblick auf die Priorisierung von Unterhaltungs- und
InstandsetzungsmaRnahmen zuzuschreiben. Um der Gemeinde Hilter a.T.W zu ermdglichen, die Gewichtung
zukiinftig in Eigenregie durchzufiihren, werden die Daten nach Abstimmung der Kriterien in die von der Ge-
Komm GmbH eigens entwickelte XChoice — Entscheidungsmatrix (Abbildung 37) eingepflegt und fiir die Ge-

meinde bereitgestellt.

"= Ge-Komm Ge-Komm Entscheidungsmatrix

Geselischaft fir kommunale Infrastruktur

Entscheidungsmatrix

Entscheidungskriterien Vorhaben / Projekte
ArtStadtstraBe: 17,5 % Benab 8 Benab ArtStad MK Samme
0 2 10
u 1106 Im Esch 030 Haupterschlie... MK-4 Erneuer 50

Zustand_Kanal: 8,8 % 1462 Beckedahl 010 Hauptverkehr... MK-4 Erneuer... 50
0 1 10 959 LindenstraBe 030 Haupterschlie... MK-3 Decken... 50
'°—° 1149 Schultenallee 020 Haupterschlie.. MK-4 Ernever... 49
Verkehrsbelastung: 5,3 % 1350 Schultenallee 010 Haupterschlie. MK-4 Erneuer 49
0 1 10 1001 ElpidiusstraBe 040 Hauptverkehr... MK-4 Erneuer... 48
4—° 1116 ElpidiusstraBe | 050 Hauptverkehr... MK-4 Erneuer... 48

1193 ElpidiusstraBe 020 Hauptverkehr... MK-4 Erneuer... 48
Vericehrsbedeutung; 57317 1309 Beckedahl 020 Hauptverkehr... MK-4 Erneuer... 48
q °1 19 1357 Burloer StraBe 040 Hauptverkehr... MK-4 Erneuer... 48

884 Burloer StraBe 030 Hauptverkehr... MK-4 Erneuer... 48
Bebauungsdichte: 5,3 % 1024 Im Esch 020 Haupterschlie... MK-4 Erneuer... 47
0 1 10 1257 Im Esch 040 Haupterschlie... MK-4 Erneuer... 47
‘.—'o 1281 Burloer StraBe 020 Hauptverkehr... MK-4 Erneuer... 47

Abbildung 37: Beispieldarstellung XChoice, Quelle: Ge-Komm GmbH
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In der Entscheidungsmatrix sind dabei alle von der Gemeinde fiir sinnvoll erachteten Kriterien aufgefihrt,
wobei sich jedes Kriterium fur sich nach individueller Wichtigkeit/Dringlichkeit bewerten lasst. Dabei sortiert
das System die Liste der Knotenabschnitte sofort anhand der Prioritdten neu und stellt absteigend die ent-
sprechenden Knotenabschnitte flr eine MalRnahme dar. Somit kann die Gemeinde Hilter a.T.W eine gewich-
tete, mehrstufige Entscheidungsfindung durchfiihren. Zudem kénnen die Daten in tabellarischer und grafi-

scher Ubersicht ausgegeben werden. Dadurch ist ein problemloses Weiterverarbeiten der Daten méglich.

)(Choice

Ein Service der Ge-Komm GmbH
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Literatur / verwendete Quellen / Abkiirzungen

[1] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Empfehlungen fir das Erhaltungsmanagement von Innerortsstraen E EMI 2012, Ausgabe 2012

[2] Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen

Arbeitspapier Nr. 9/Reihe K: Kommunale Belange, Unterabschnitte K 1.1 — K 3.2, Ausgaben 2001 — 2018

[3] Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen

Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen, RASt06, Ausgabe 2006

[4] Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen

Merkblatt Giber den Finanzbedarf der StraRenerhaltung in Kommunen, M FinStraKom, Ausgabe 2017

VSS - Vereinigung Schweizerischer StraBenfachleute

DOB - Deckschicht ohne Bindemittel (sog. wassergebundene Decke)
OB - Oberflachenbehandlung

RASt06 - Richtlinien fiur die Anlage von StadtstraRen (2006)

RStO 12 - Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (2012)
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