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1. Veranlassung

Die Gemeinddilter a.T.What die Erstellung eines Strafteumd Wegerhaltungskonzegdurchfihrenlas-

sen Dieses Konzept ist die Grundlage, um vorhabenbezogen bertcksichtigen zu kénnen, wann der technisc
und wirtschaftlich sinnvollste Zeitpunkt flr StraRenunterhaltungsmaf3nahmen ist. Zudem soll aus dem Kon-
zept deutlich weden, wann beitragspflichtige StralBenausbaumaf3hahmen an langfristig notwerdigen
munalen Straen erforderlich werden kdnnen.

Um jedoch etwaige Angaben Uber den idealen Zeitpunkt fir Unterhaltungs Instandsetzungsmafnah-

men treffen zu kdnnen, ist eingenaue Kenntnis Uber die jeweiligen Zustdnde der GemeindestraRen und
Wege erforderlich. Aus diesem Grund hat die Gemelditer a.T.Wdie GeKomm GmbH | Gesellschaft fur
kommunale Infrastruktur beauftragt, eine visuelle Zustandserfassunghewdertung de gemeindeeigenen
Verkehrsflachen durchzufiihren. Neben dem Oberflachenzustand der Fahrbahnen wurde dabei ebenfalls det
Zustand der Nebenanlagen erfasst. Gleichermal3en wurde der Zustand der Nebenanlagen an klassifizierte

Strafenjnnerhalb derOrtsdurchfahren, aufgenommen.

2. Bearbetungsgebiet und Aufgabenstellung

Die Gemeind@ilter a.T.Wbefindet sicim Suden des Landkreises Osnabnirett im westlichen Bereich des
Teutoburger Waldedas Bearbeitungsgebiet erstreckt sich auf einer Flacheeuga 52,59 km2, wobei die
Gemeinde i® Ortsteilegegliedert istIn Hilter a. T.Wleben 10429 Einwohner(Stand 2020und die Bevolke-
rungsdichte betragt knappaB Einwohner je&km2. Die Gemeinde ist regional Gber die Landesstral3@hund

L 95 unddie KeisstraRen K47, K334, K333, K 33Wwnd K224 sowie Uberregional Uber die A 3fit ange-
bunden.

Im Bearbeitungsgebiet wrde der Zustand der betroffenen Gemeindestral3en Wddgein Anlehnung anié
Empfehlungen fiir das Erhaltungsmanagement von InnerortsstréBeEMI 201P[1] der Forschungsgesell-
schaft fur StraRernund Verkehrswesen (FGSrjasst und beweret. Fir die Fahrbahnewurde neben dem
Zustand ebenfalls eine geeignete Malinahnoe Schadesbeseitigundoestimmt. Insgesamt wurden in der
GemeindeHilter a.T.WStral3en und Wegeabschnitte mit einer Gesamtlange wtwa 200 km erfass und
bewertet. Diese Gesamtléange setzt sich aus @Gemeindestral3en, deselbststandigerruls und Radwegen
sowieden Nebenanlagen akassifizierten Stral3en innerhalb dertsdurchfahten zusammenVege aul3er-
halb geschlossener Ortschaften Eigentum der Gemeindgurden bei der Zustandserfassung bertcksich-

tigt.
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StraBenabschnitte in Hilter

Ortsdurchfahrt
Gemeindestrale

Ful-/Radweg

Abbildungl: Bearbeitetes StraBennd Wegenetz, Quelle: &®mm GrbH
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3. Vorgehensweise

3.1 Erstellung eines KnoteKantenSystems

Alle Daten der systematischen Stral3enerhaltung bedirfen eines Ordnungssystems. Als solches wurde fir di
Zuwstandserfassung in der GemeinHéter a.T.Wein sog. KnotesKantenSystem in Anlehnung an die Regel-
werke der FGS)2] erstellt. Die Erstellung des KnotdfantenSystems erfolgte zundchst basierend auf den
vorhandenen Geobasisdaten in eingdeoinformationssystem (GIS) (Abbildung 2). Unter Beriicksichtigung

der in den folgenden Schritten, wie Bestandad Zustandsdatenerfassung gewonnenen Daten wurde das

System agereichertund erganzt.

Abbildung 2: Knote#antenSystem im Detail, Quelle: &®mm GmbH

Bei der Erstellung des Knoté&antenSystems wurde das Straflennd Wegenetz in sinnvolle Ab-
schnitte/Kanten eingeteiltDabei bilden Stralenkreuzungen und Einmiindungen in der Regel eindnseg.
ten. Diese Knoten sind durch Kanten verbundérgdnzend zu der reinen geometrischen Definitiod Be-

zeichnungler Knoten und Kanten sind den Abschnitedrenso die AttributeStralenname, Abschnittslange

und Abschnittsbezeichnung zugeordnet worden.
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Daruber hinaus fand eine Zuordnung jedes Knotenabschnitts im Hinblick auf die Funktion der Stral3e statt.
Dabei wurde, anlehnend an der Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBerD@RAZund demhierarchi-

schen StralRennetz der Gemeinddilter a.T.W zwischenHauptverkehrsstraR¢angebaut) Hauptverkehrs-

stralRe (anbaufrei), HauptsammelstraRe, Sammelstral3e, Anliegerweg/AnliegerstralRe, Wirtschaftsweg, unbe-
festigter WegMischflache, selbststéandiger FiiRadweg unterschiede Die Anteile der jeweiligen Strafl3en-

art an den insgesamt erfassten @00km GemeindestraRen und Nebenanlagen lassen sich aus Abbildung 3

entnehmen
Art der Stadtstral3e nach LAnge (m)
Anliegerweg /
Anliegerstral3e35.445
/ 18%
Hauptsammelstraf3e
1.002 1%
Hauptverkehrsstralle
/_(anbaufrei) 310, 0%
/ . —— Hauptverkehrsstrae
/ (angebaut) 4.214 2%
Wirtschaftsweg = |

112.19456% Mischflache 154; 0%

SammelstralRe3.496
2%

selbstandiger Fuf3
/Radweg 3.812 2%

unbefestigte Wege
38.899 19%

Abbildung 3Verteilungder StraRenfunktionein Hilter a.T.W Quelle: G&omm GmbH
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3.2 Erfassung von Bestandsdaten

Im Anschluss an die Erstellung des KnekantenSystems erfolgte eine va@drt Erfassung von Bestandsda-
ten nach der sog. Regelquerschnittmethode. Dabei wandischen deriolgendenTeileinrichtungerunter-

schieden:

Baustrafle

Busbucht

Fahrbahn

Geh und Radweg (getrennt)
Geh und Radweg gemeinsam
Gehweg

Mehrzweckstreifen
Parkplatz

Parkstreifen

Radweg

Trennstreifen

=4 =4 =4 -8 -8 -8-a a8

Abbildung 4 stellt beispielhaft eine Situation adtiter a.T.Wim GIS dar. Eine statistische Auswertung der

erfassten Bestandsdaten kann der Abbildung 5 enthommen werden.

!

Abbildung4: Teileinrichtungenm GlSals LiniensymbopRQuelle: G&Komm GmbH
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Teileinrichtungen nach Lange (m)
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Abbildung 5: Verteilung déreileinrichtungemach Lange ifiltera. T.W QuelleGeKomm GmbH

Neben den durchschnittlichen Breiten degileinrichtungemwurden ebenfalls die Oberflachenbefestigungen

aufgenommen. Eine Auswertung der erfassten Ddierlie Fahrbahnen und BaustraReeigtAbbildung 6

Befestigungsart der Fahrbahnen und Baustral3en nach Lange (m)

Beton 30; 0%
Betonsteinpflaster
9.918 5%

Natursteinpflaster 181;
0%

ohne Befestigung
38.47Q 20%

Asphalt 120.68564%

\Wassergebundene
Decke 19.881 11%

Abbildung 6: Verteilung der Oberflachenbefestigungen fir die FahrbameBaustralenQuelle: G&omm GmbH
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Sinnvollerweise erfolgte im gleichen Zuge ebenfalls die Anfertigung von digitalen Fotos mittels sog. Geoima-
ging. Bei diesem Verfahren werden zusatzlich zum Foto didP@§ittonen der jeweiligen Aufnahmestand-
orte automatisiertgespeichert. Dadurch lasseitls die Fotodagegenauns GIS einpflegen, den Knotenab-
schnitten zuordnen und auf einem gesonderten Layer darstellen (Abbildung 7). Die Genauigkeit der Koordi-

naten unterliegt dabei verschiedenen Einflussfaktoren.

| Datei ¥ Drucken ¥ E-Mail  Brennen v Offnen v
| BEw ks

Um eineumfassendeJbersicht jedegbschnittes zu erhalten, wurden die Fotos sowohl in Aufnahmerichtung
als auch entgegen der Aufnahmerichtung angeferiiige Bilder wurden eineautomatisieten Verpixelung

unterzogen, sodass Kkennzeichen und Gesichter in der Regel unkenrsiioth
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=m Ge-Komm

Gesellschaftfiir kommunale Infrastruktur

Abbildung8: BeispielfotdSiidbergstral3én AufnahmerichtungQuelle: G&omm GmbH

=mGe-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung9: BeispielfotdsidbergstralRentgegen deAufnahmerichtungQuelle: G&omm GmbH
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3.3 Visuelle Zustandserfassung

Im Anschluss an die Erfassung der Bestandsdaten wurde eine-smsugiliveZustandserfassung in Anleh-
nung an dieempfehlungen dee EMI 2012 durchgefiihrt. Die Zustandserfassufiijtier a. T.Werfolgte dabei

im Fruhling2022 beientsprechendeWitterung. Bei den ortlichen Arbeiten kamen die seitens der FGSV daflr
vorgesehenen Hemittel, namlich sog. 2ratteund Messkeifur die Messung der Spurrinnen, ein Messrad

zur Erfassung ddvetroffenen Flachaund ein Zollstock bzw. Lineal fir die Messung der Tiefe von bspw.
Schlagléchern, zum Einsatz.

Des Weiteren wurde fur die Zustasetfassungler Fahrbahnenin Anlehnung an den Regelwerken der FGSV,

in jedem Knotenabschnitt die Auspragungen von flnf einzelnen Merkmalsgruppen bestimmt. Die malRgeben-
den Merkmalsgruppen fiksphaltbefestigungen umfasseabei die iMAbbildung 1Gufgefulrten Zustands-

merkmale und deren Zustandsgréf3en.

Merkmalsgruppe Zustandsmerkmal Zustandsgrofe

1. Allgemeine Unebenhei- | Erhéhungen (Buckel, Wellen), Vertiefun] von sehr schwach ausgepragl

ten (AUN) gen (Mulden, Locher) und deren Kombir bis sehr starlausgepragt (b)
tion

2. Ebenheit im Querprofil | Spurrinnen maximale Tiefe in mm

(SR)

3. Risse, offene Nah{RIS) | Einzelrisse, Netzrisse, Risshaufungen, g betroffene Flache in %
fene Nahte (Arbeits Anschlussnahte)

4. FlickstellerfFLI) Flickstellen betroffene Flache in %
a) eingelegt, als qualifizierte Ausbessert
der Oberflache (EFLI)

b) aufgelegt, als unregelmafige Abde-
ckung von Oberflachenschaden (AFLI)

5. Sonstige Oberflachen- | Ausbriiche, Schlaglécher, Ausmagerung betroffene Flache in %
schadenOFS) Bindemittelanreicherungen, Splittverlust
Abplatzungen

Abbildung 10 Schadensmerkmale der Zustandserfassihge(le: Arbeitspapier Nr.9/K 2.3, Ausgabe 2015)

Basierend auf deErfassung der Zustandsmerkmaler Fahrbahrin einem Knotenabschnitt wurde, ange-
lehnt andie Empfehlungenler FGSV, eine Zustandsklasse ingenieurtechnisch ermiteldie Nebenanla-

gen wurde eine Zustandsklasse, auftragsgemal geailte Erhebung der Oberflachenmerkmaleenfalls
ingenieurtechnisch ermittelDurch diese Zustandsklasse kénnen die Messergetmissimander verglichen

und objektiv ausgewiesen waen.

AulRerdem ist es durch die Zustandsklasse sofort mdglich, kritische Bereiche im StralBennetz zu erkenner
Sowohl die Zustandsmerkmale als auch die ZustandsgroRen wurden dabei vor Ort in einem geeigneten Enc

gerat und spezieller Softwader GeKomm GmbHerfasst.

10
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Abhangig von der Auspragung der Zustandsmerkmale und der ermittelten Zustandsgrofie erfolgte eine inge:

nieurtechnische Einstufung der jeweiligen Verkehrsflache ifiagendenZustandsklassen:

- Zustandsklassé mangelfrei

- ZUstandsklasse 2 wenige punktuelle bzw. linienhafte Schaden
Zustandsklasse 3 leichte flachenhafte bzw. linienhafte Schaden

=== Zustandsklasse 4 mittlere flachenhafte bzw. linienhafte Schaden

= Zustandsklasse 5 starke flachenhafte bzw. linienhafte Schaden

Wie bereitserwdhnt, wurden zu Dokumentationszwecken zahlreiche Fotos angefertigt. Nachfolgend sind
beispielhaft Fotos von Knotenabschnitteler unterschiedlichen Zustandsklassen sowie detaillierte Scha-

densbilder aufgefihrt.

=m Ge-Komm

Gesellschaft flir kommunale Infrastruktur

Abbildungl1: KirchstralRe 100Zustandklassel, GeKomm GmbH

11
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=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 2: Diteweg_010Zustandklasse2, Quelle: G&omm GmbH

mm Ge-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abbildung B: Siidbergstralle 07Q@ustandklasse3, Quelle: G&Komm GmbH

12



= Ge-Komm

StralRenrund Wegekonzept fir die Gemeindtlter a. T.W

m=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung #: Nordel_010 Zustandklasse4, Quelle: G&komm GmbH

=aGe-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abbildung 15Birkenstrale_010Zustandklasses, Quelle: G&Komm GmbH

13



= Ge-Komm

StraRen und Wegekonzept fir die Gemeindglter a

BuGe-Komm 5
omr BuGe-Komm

=.GeKomnmi .
mmGe-NO , e
Gesellschaft fiirkommunale Infrastruktur

.

Abbildung ¥: Stark ausgepragte Spurrinnen im Fahrbahnberegxrelle:GeKomm GmbH
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Nach der Erfassung der StraRen und Wege wurden die ZustandsgroZem enindielten Zustandklassén

das Gl®ingepflegt, den jeweiligen Knotenabschnitten zugewiesen und farblich symbolisiert (Abbigjung 1

2vlail & -
=% StrFlaechen
L. ® SudbergstraBe

Position 0
StraBenname | SudbergstraBe
StraBenabschnitt 040

: Fahrbahn

Asphalt

deutlich

keine

' deutlich (10 - 20%)

| schwach (5 - 10%)
sehr schwach (< 5%)
3

: MK-1 Kleinreparaturen
10

o ad
g | OBJECTID -z
Nhials 1IN i

e PO AT & L] - e I z [ X Wl

Abbildung 8: Attribute der Knotenabschnitte im GIS, QuelleK@mm GmbH

15
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Im Anschluss an die vollstandige Eingabe der Damehderen Plausibilisierungar es moéglich, Statistiken
Uber die gesamte Verteilung der Zustakldsserin der Gemeindélilter a. T.Wzu erstellenDiese Statistiken
werden durch die Abbildungen 19 und Albling 20 wiedergegeben. Der Begriff Nebenanlagen beinhaltet
dabei die VerkehrsflacheBusbuchtGeh und Radwedggetrennt), Geh und Radweg gemeinsan) Gehweg,

MehrzweckstreifenParkplatz Parkstreifen Radwegund Trennstreifen

Zustandsklasse der Fahrbahnen nach Lange (m)

keine Bewertung®;
40.071; 21%

5; 38.958 21%\

|~ 1, 20.087 11%

4;32.864 17%\

~2;21.067 11%

3:36.118 19%_/

Abbildungl9: Langen und Anteile der jeweiligen Zustaddsse(* Grinwege BaustralRej Quelle: G&Komm GmbH

Zustandsklasse der Nebenanlagen nach Lange (m)

keine Bewertung*; 200;

5;4.051; 8% 00/ 1 3.541 7%

2 9.680 19%
4,12.77324%

\3; 22.192 42%

Abbildung20: Verteilung der Zustanlkgsserder NebenanlagefrGrinwege, BaustellenQuelle: G&omm Gmbl

16
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3.4 Festlegung vorMalRinahmenkategorien

Im Anschluss an die Zustandserfassung wurde fur jeden Knotenabschnitt eine den Zustandsmerkmalen un
deren Auspragung entsprechende MalRnahme zur Erhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahn festgeleg
und im GIS zugeordnet (Abbildung d&ttribut MK). Die MalRnahmenkategorien orientieren sich dabei an
den von der FGSV aufgestellten Erhaltungsmalnahmen des StraReAbbildung2l).

Ubersicht zu den verschiedenen Bereichen des StraRenbaus (E EMI 2012, FG MaRnahmenkategorie

Betriebliche Unterhal- z.B Stralenentwasserung, Markierurf MK-0 keine MaRnahme erfor-
tung und Wartung derlich

Bauliche Unterhaltung | z.B akute Kleinstreparaturen

MK-2 Diinnschicht / OB

Instandsetzung z.B Frasen/Neueinbau der Deck- MK-3 Deckenbelagserneue-

Bauliche Unterhaltung hicht
schic rung

Erneuerung z.B Aufbruch/Neueinbau der Decke | MK-4 Erneuerung Decke mit
bzw. des Oberbaus Verstarkung ggof. ges. Oberba
Um- und Ausbau Veranderung der Qualitat | z.B Querschnittsveranderungen
Erweiterung Erhdhung der Kapazitat | z.B Anbau von Fahrstreifen Sonderfélle
Neubau Neuanlage von Verkehrsflaame

MK O keine MaBBnahme erforderlich

MK 1 Kleinreparaturen
MK 2 Oberflachenverbesserung / Diinnbeschichtung / \
MK 3 Deckenbelagserneuerung

MK 4 Erneuerung mit teilweiser Verstarkung

MK S Erneuerung Oberbau u. Unterbau ‘

Abbildung21: ErhaltungsmalRnahmen am Beispiel der Asphaltbauweise, Quél&, GKomm GmbH, VSS

17
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Die Kategorien beinhalten dabei die nachfolgenden MalRnahmen:

1 MK-0keine MalRnahmen erforderlich

1 MK-1 KleinreparaturenRissverguss; Regulieren von Einbauteder Rinnen; kleinflachige Oberfla-
chenbehandlung; kleinere Flickstellen; kleinflachige Pflasterregulierung; Pflasterfugenverfillung
Gesamtflachenanteil bis 1%

1 MK-2 Dunnschicht / OBGrolflachigeOberflachenbehandlung; Dinnschichten im Katter Heil-
einbau- Gesamtflachenanteil 23200%

1 MK-3 Deckenbelagserneuerungn Tief oder Hocheinbau Gesamtflachenanteil bis 1800%

1 MK-4 Erneuerung Decke mit Verstéarkung ggf. ges. Oberlizeckenbelagserneuerung im Fietler
Hocheinbau mit Verstarkung bzw. Ausgleichsschielm) { Gesamtflachenanteil 2200%

T MK-5 Erneuerung Oberbau u. Unterbau / grundhafte Erneuerydgisbau nach Regelaufbau gem.
RStO 12 Gesamtflachenanteil 100%

1 MK-6 Dekenumwandlung / DOB

1 MK-7 Endausbau (Baustraf3en)

Die MalRBhahmenkategorien MKIMK3 sind in der Regel notwendig, damit die Stral3en ihre vorgesehene
Nutzungsdauer erreichen. Je nach Lange der Nutzungsdauer kénrsshiedlene Malinahmen notwendig
werden, um dieses Ziel zu erreichen. Erfolgen diese Arbeiten nicht, fiihrt dies zwangslaufig zu einem progres
siven Schadensverlauf und die tiefergreifenden MalRnhahmenkategoried Mt MK5 kénnen notwendig

sein. Die Forschungsgesellschaft fur Stralken Verkehrswesen hat hierzu zwei Erhaltungsstrategien an-

hand eines Beispiels tber eine Gesamtnutzung der Stral3e von 90 Jahren ndher beschrieben:

 9NXKI f Gdzy3aaid NI G SBeimErraicheyl ded Schnwelieiwerisigyirdsiert
bzw. Zustandsklasgk5) weden die Oberflachenschaden (Risse, Lécher usw.) immer wie-
der geflickt. Durch eindringendes Wasser und Verkehrsbelastung verschlechtert sich trotz
der MalBnahmen die Substanz weiterhin, bis eine Erneuerung der Gesfastigung not-
wendig wird. AuRerdem igtin erhohter Uberwachungsaufwand fiir den StraRenbaulast-

trager erforderlich.

18
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Warnwert

Zustandswert
Grunderneuerung
Grunderneuerung

©FGSV | Adaptiert von Ge-Komm GmbH

Nutzungsdauer [a]

Abbildung 2: Strategie Instandhaltung; Quelle: In AnlehnungF&8YV (2019Merkblatt Gber den
Finanzbedarf der StralRenerhaltung in den Kommunen

 9NXKI f Gdzy 3aa i NI (0 §BeimErraicheyi ded doy. WarBvériBaigyrdsiert
bzw. Zustandsklass®5) werden Instandsetzungsarbeiten (Ersatz der Deckschicht, Ersatz
der Deckund Binderschicht) durchgefiihrt, die die Gesantistanz der Befestigung schit-

zen und die Nutzungsdauer der Gesamtbefestigung verlangern.

5
E
= X
45 =t Do =
== SS g 2
4 s gy g2 o
+ Warnwert @it e 3 S
35 £ o 1= s
2 w Q el il @
n ke =
o 3 = B
c s S
S £ [
32,5 o S
N c BB
2 2
= S
>
15 8

—

Nutzungsdauer [a]

Abbildung 3: Strategie Instansketzung Quelle: In Anlehnung @GSV (2019Merkblatt Uber den
Finanzbedarf der &il3enerhaltung in den Kommunen

Es ergeben sich bei der Strategie "Instandsetzung" Einsparungen von rund 25% gegenuber der
{GNFGS3IAS oaLyadlyRKIfldzy3dad b So ShgercsihaNdicheK | Fit A OF

hebliche positive Effekte fiBtralennutzer und Anlieger progrizert.

Zur Verdeutlichung der MaRnahmenkategorien werden im Folgenden beispielhaft Fotos von verschiedenen

Knotenabschnitten einschliel3lich der notwendigen MalRnahmenkategorie dargestellt.
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= Ge-Komm

StraBen und Wegekonzept fir die Gemeindgltera. T.W

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung 2: Fahrbahn ohne nennenswerte Schaden;MRuelle;: G&omm GmbH

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung &: Fahrbahn miteichten RisserMk-1, Quelle: G&Komm GmbH
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StraBen und Wegekonzept fir die Gemeindgltera. T.W

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung B: VermehrteNetzrissén der Fahrbahn, MR, Quelle: G&Komm GmbH

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung Z: Fahrbahn miRisserund UnebenheitenMk:3, Quelle: G&omm GmbH
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= Ge-Komm

StraBen und Wegekonzept fir die Gemeindgltera. T.W

=m Ge-Komm

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

Abbildung 3: Netzrisse Flickstellerund starkeUnebenheiten in der Fahrbahn, MKQuelle GeKomm GmbH

EuGe-Komm

Geséllschaft fiir kommunale Infrastruktu

Abbildung 2: Sehr tarke Unebenheitemind Ausbriiché der FahrbahnVK-5, Quelle: G&Komm GmbH
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Abbildung30: Schadhafter asphaltierter Wirtschaftsweg im FokK-6, Quelle: Ge&komm GmbH

=m Ge-Komm

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Abbildung31: BaustralRe ohne Endaushadvk-7, Quelle: G&Komm GmbH
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StraBen und Wegekonzept fir die Gemeindgltera. T.W

Fur die MaRRnahmenkategorien fand neben der reinen Zuordnung im GIS ebenfalls eine Symbolisierung stat
(Abbildung32). DiegesamteVerteilung der Malinahmenkategorien in der Gemeiktiker a.T.Wwird dage-
gendurch Abbildung3 wiedergegeben.

Legende
MaRnahmenkategorien
MK-0 keine MaBnahme erforderlich
‘e \1K-1 Kleinreparaturen
s MK-2 Dilnnschicht / OB
MK-3 Deckenbelagserneverung
‘s MK-4 Erneuerung Decke mit Verstarkung ggf. ges Oberbau
= \K-5 grundhafte Emeuerung
e MK-6 Deckenumwandlung
‘@ \K-7 Endausbau (Baustraken)

Abbildung32: Symbolisierung der Mal3nahmenkategorien, QuelleK@am GmbH

MalRnahmenkategorien der Fahrbahnen und BaustralRen nach Lange (m)

MK-6 MK-7 Endausbau
Deckenumwandlungj\ (Baustraf3er)1.195 0%
DOB 14.478 8%

/_

MK-0 derzeit keine
MK-5 grundhafte / MaRnahme
Erneuerung1.757 1% erforderlictt; 63.668
/_
34%
MK-4 Erneuerung Decke — |
mit Verstarkung ggf. ges
Oberbay 50.998 27%
MK-3 Deckenbelagserneuerun_g/
4.563 2% |
T MKl Kleinreparaturen

MK-2 Diinnschicht / OB

9.367, 5% 43.138 23%

Abbildung33: Verteilungder MalRnahmenkategorie(*beinhaltet Griinwege)Quelle: G&Komm GmbH
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StraBen und Wegekonzept fir die Gemeindgltera. T.W

Hinweis

DieFestlegung der geeigneten Maf3nahmen-
kategorien zur Schadensbeseitigung (MK) er
folgt sinnvollerweise nach visuellem, bzw. vi-
suellsensitiven VerfahrerDa der G&Komm
GmbH keine Informationen tber dekufbau
der StralRe sowie den Baugrund vorliegesh,
es nawendig, vor Umsetzung der vorgeschla
genen MaRRnahmen, insbesondere der Maf3-
nahmenkategorien M8 und MK4, weiter-
fuhrende Untersuchungen durchzufiihren.

Eine Kenntnis Gber den Aufbau der jeweilige
Abschnitte ist ebenso wichtig, wie das Wisse
Uber moglichevorhandene belastete (AfMa-
terialien. Der Aufbau der StrafRe und die
Starke der einzelnen Schichten lasst sich sin
vollerweise durch Bohrkernuntersuchungen
oder Schurfe ermitteln. Mittels Bohrkernun-
tersuchungen und Beprobungen des Materia
lassen sichuich eventuell vorhandene Belas-
tungen (insb. PAKPolyzyklische Aromatische
Kohlenwasserstoffe) feststellen.
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StraRen und Wegekonzept fir die Gemeinétltera.T.W

4. Gesamtbewertung

In den vorherigen Kapiteln wurde bereits die Verteilung der Zustdasse und Mal3nahmenkategorien
dargestellt. Dabei wird deutlicldass62 % der Fahrbahnerin der Gemeinde Hilter a.T.\@htweder keiner
Maflinahme bedurfen oder eine Erhaltung durch Kleinreperaturen bzw. Oberflachenbehandlung méglich ist.
Demgegeniber sind38 % der Fahrbahnenin einem Zustand, der eine Deckenbelagserneuerung
tiefergreifende Instandsetzungsmaflnahmater eineEndausbaumafnahnerfordert.

Wie bereitserwahnt, wurden im Zuge deProjektesbenfalls die Langen und Breiten der Verkehrsflache
erfass und die Gesamtflache gebildet. Durch die Angabe des prozentualen Anteils simsollen
Maflnahme an der jeweiligen Gesdtatheder Fahrbahnerkonnte im Anschluss die von einer MaRnahme

betroffene Flache jedes Abschnitts ermittelt werden. Rilter a.T.Wergeben sich dabei die f&bbildung 3

\

aufgefthrten Werte.

MK-7 Endausbau

MK-6 (Baustraen)4.315 1%

Deckenumwandlung /
DOB 44.602 8%

MK-5 grundhafte

Erneuerung7.559 1%
uerung 91% MK-0 keine MaRRnahme

erforderlich 218.521
41%

MK-4 Erneuerung Decke
mit Verstarkung ggf. ges
Oberbay 183.275 34%

MK-1 Kleinreparaturen

20.604 4%
MK-3 Deckenbelagserneuerung
23.148 4% MK-2 Dinnschicht / OB
34.835 7%

Abbildung &: Von der jeweiligen MaRnahme betroffene Flache, Quellé&ddem GmbH

Auf Grundlage der betroffenen Flachen lassen sich wiederum die Kosten fir die Erhaltumogs
InstandsetzungsmalRnahmen ermitteln. Dabei wurd#a fur die jeweilige MalRBhahmeegionaltypische
Preisepro Quadratmeter angesetz Die Abbildung35 gibt einenUberblickiiber die Quadratmeterpreise

einschlie3lich der Summe fir die jeweilige Ma3nahme.
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