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1. Veranlassung

Neben dem bereits vorhandenen landlichen Wegenetzkonzept beabsichtigt die Hansestadt Breckerfeld nun
die Erstellung eines Straflen- und Wegekonzepts gemald §8a KAG NRW. Dieses Konzept ist die Grundlage, um
vorhabenbezogen beriicksichtigen zu kénnen, wann der technisch, rechtlich und wirtschaftlich sinnvollste
Zeitpunkt flr StraBenunterhaltungsmaBnahmen ist. Zudem soll aus dem Konzept deutlich werden, wann bei-
tragspflichtige StralRenausbaumalnahmen an langfristig notwendigen kommunalen StraRen erforderlich
werden kénnen.

Um jedoch etwaige Angaben lber den idealen Zeitpunkt fiir Unterhaltungs- und InstandsetzungsmaRnahmen
treffen zu kbnnen, ist eine genaue Kenntnis liber die jeweiligen Zustdande der Stadtstraflen- und Wege erfor-
derlich. Aus diesem Grund hat die Hansestadt Breckerfeld die Ge-Komm GmbH | Gesellschaft fir kommunale
Infrastruktur im Marz 2020 beauftragt, eine visuelle Zustandserfassung und -bewertung der kommunalen

StrafRen durchzufiihren.

2. Bearbeitungsgebiet und Aufgabenstellung

Die Hansestadt Breckerfeld liegt mit einer Fldche von 59,1 km? im siiddstlichen Teil des Ruhrgebietes im nord-
rhein-westfalischen Ennepe-Ruhr-Kreis und gehort zum Regierungsbezirk Arnsberg. In Breckerfeld leben rund
9000 Einwohner und die Stadt Hagen ist in 17 Autominuten zu erreichen. Zudem ist die Hansestadt Brecker-
feld ist Gberregional Gber die Bundesautobahnen A 45, A 1 sowie regional lber die BundesstraRen B 54, B
483, die Landesstrallen L 528, L 701, L 699 und die KreisstraRen K 7, K 10 gut angebunden. Die nachstgelege-
nen Flughafen sind Disseldorf (75 km) und Dortmund (46 km). Des Weiteren gibt es zahlreiche Ful-, Rad-
und Privatwege. Eine Gberregionale Anbindung des Radverkehrs ist durch das Radwegenetz NRW gewahr-
leistet. Uberregionale und lokale Routen wie ,,Rund um Breckerfeld”, ,MTB-Ennepetalsperre-Glér-Brecker-
feld“ und ,,Zur Glortalsperre” runden das Angebot an Radwegen ab.

In diesem Bearbeitungsgebiet (siehe Abbildung 1) war der Zustand der betroffenen Stadtstralen in Anleh-
nung an die Empfehlungen fiir das Erhaltungsmanagement von Innerortsstraen E_EMI 2012 [1] der For-
schungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) zu erfassen und zu bewerten. Die Zustandser-
fassung und -bewertung sollte nur auf die Fahrbahnen beschrankt werden. Die fahrbahnbegleitenden Ne-
benanlagen sollten zunachst auBer Acht gelassen werden. Neben dem Zustand sollte zudem eine sinnvolle
Maflnahme fir die Erhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahn bestimmt werden. Wirtschaftswege wurden

bei der Zustandserfassung nicht berticksichtigt.
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Abbildung 1: Bearbeitetes Strafsen- und Wegenetz ohne Wirtschaftswege, Quelle: Ge-Komm GmbH




=
-] Ge—Kom m StraBen- und Wegekonzept fiir die Hansestadt Breckerfeld

Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur

3. Vorgehensweise

3.1 Erstellung eines Knoten-Kanten-Systems

Fir die visuelle Zustandserfassung sehen die Regelwerke der FGSV [2] und E EMI 2012 vor, zunachst eine
Einteilung der StralRen und Wege in Knoten- bzw. Erfassungsabschnitte vorzunehmen. Basierend auf den
vorhandenen Geobasisdaten der Hansestadt Breckerfeld erfolgte daher zunachst der Aufbau des Knoten-

Kanten-Modells im Geoinformationssystem (GIS) (Abbildung 2)

Abbildung 2: Erstellung eines Knoten-Kanten-Systems fiir Breckerfeld, Quelle: Ge-Komm GmbH

Dabei wurde das StralRen- und Wegenetz in sinnvolle Abschnitte eingeteilt. Ergdnzend zu der reinen Defini-
tion der Knoten und Kanten sind den Achsen ebenso die Attribute StraRenname, Abschnittslange und Ab-
schnittsbezeichnung zugeordnet worden. Dariiber hinaus fand eine Zuordnung jedes Knotenabschnitts im
Hinblick auf die Funktion der Strae statt. Dabei wurde, angelehnt an der Richtlinie fiir die Anlage von
StadtstraBen (RASt06) [3], zwischen HauptsammelstralRe, SammelstralRe, Anliegerweg, Anliegerstralle, Ge-
werbestraRe, Mischflache (Parkplatze usw.), EinkaufsstraRRe / FuRgdngerzone und selbststindiger FuR- und
Radweg unterschieden. Die Anteile der jeweiligen StraBenart an den insgesamt erfassten ca. 42 km Stadt-

strallen lassen sich aus Abbildung 3 entnehmen.
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Da eine konkrete Zuordnung eines Knotenabschnitts im Hinblick auf die jeweilige StralRenart erst im An-
schluss an die Bestandsaufnahme (Kapitel 3.2) vor Ort erfolgen konnte, wurden auch Bestands- und Zu-

standsdaten fir die sog. selbststandige FuB- und Radwege miterfasst, die liber keine Fahrbahn verfiigen.

Art der StadtstralRe nach Lange (m)

GewerbestraRe;

EinkaufsstralRe/FuBgangerzone; 2.609m; 6%—\
113m;
0%

Anliegerweg;
7.121m;
17%

selbststandiger Ful3-
/Radweg;
10.915m;
26%

Anliegerstralle;

/ 13.059m;

31%

Sammelstrale;
7.039m;
17%

Mischfldche: 139m: 0% HauptsammelstraRe; 993m; 3%

Abbildung 3: Anteile der StadtstrafSen in Breckerfeld, Quelle: Ge-Kkomm GmbH

3.2 Erfassung von Bestandsdaten

Im Anschluss an die Erstellung des Knoten-Kanten-Systems erfolgte die vor-Ort Erfassung von Bestandsdaten
nach der sog. Regelquerschnittmethode. Dabei wurden neben den durchschnittlichen Breiten der StraRen
ebenfalls die Oberflaichenbefestigungen aufgenommen (siehe Abbildung 4). GleichermaRen wurde den Kno-

tenabschnitten die Art der Verkehrsflache zugeordnet (siehe Abbildung 5).
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Befestigungen der Fahrbahnen nach Lange (m)

Pflaster;
6.877m;
22%

Asphalt;
23.781m;

77% wassergebundene Decke;

415m;
1%

Abbildung 4: Verteilung der Oberfiéichenbefestigungen fiir die Fahrbahnen, Quelle: Ge-Komm GmbH

Abbildung 5: Verkehrsflichen im GIS, Quelle: Ge-Kkomm GmbH
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Sinnvollerweise erfolgte im gleichen Zuge ebenfalls die Anfertigung von digitalen Fotos mittels sog. Geoima-
ging. Bei diesem Verfahren werden zusatzlich zum Foto die GPS-Positionen der jeweiligen Aufnahmestand-
orte gespeichert. Dadurch lassen sich die Fotos ins GIS einpflegen, den Knotenabschnitten zuordnen und auf
einem gesonderten Layer darstellen (siehe Abbildung 6). Die Genauigkeit der Koordinaten unterliegt dabei

verschiedenen Einflussfaktoren.

=1 27680PG - Windows-Fotoanzeige

‘ Datei v Drucken v  E-Mail Brennen v Offnen v

Abbildung 6: Aus dem Geoimaging entstandene Fotopunkte im GIS, Quelle: Ge-Komm GmbH

Um ein umfangreiche Ubersicht jedes Knotenabschnitts zu erhalten, wurden die Fotos sowohl in
Aufnahmerichtung (Abbildung 7) als auch entgegen der Aufnahmerichtung (Abbildung 8) der

Knotenabschnitte angefertigt.
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Abbildung 7: Beispielfoto am Ostring in Aufnahmerichtung, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 8: Beispielfoto am Ostring entgegen der Aufnahmerichtung, Quelle: Ge-Komm GmbH
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3.3 Visuelle Zustandserfassung

Im Anschluss an die Erfassung der Bestandsdaten wurde eine visuelle Zustandserfassung in Anlehnung an die
E EMI 2012 durchgefiihrt. Die Zustandserfassung in Breckerfeld erfolgte dabei im Sommer 2020. Bei den ort-
lichen Arbeiten kamen die seitens der FGSV dafiir vorgesehenen Hilfsmittel, namlich sog. 2m-Latte fir die
Messung der Spurrinnen, ein Messrad zur Erfassung der Fahrbahnbreite und ein Zollstock bzw. Lineal fiir die
Messung der Tiefe von bspw. Schlagléchern, zum Einsatz.

Des Weiteren wurde fir die Zustandserfassung, in Anlehnung an den Regelwerken der FGSV, in jedem Kno-
tenabschnitt die Auspragungen von fiinf einzelnen Merkmalsgruppen bestimmt. Die malRgebenden Merk-
malsgruppen fir Asphaltbefestigungen umfassen dabei die in Tabelle 1 aufgefiihrten Zustandsmerkmale und

deren ZustandsgrofRen.

Merkmalsgruppe Zustandsmerkmal ZustandsgroRe

1. Allgemeine Unebenhei- Erhéhungen (Buckel, Wellen), Vertiefun- | von sehr schwach ausgepragt

ten (AUN) gen (Mulden, Locher) und deren Kombina- | bis sehr stark ausgepragt (1-5)
tion

2. Ebenheit im Querprofil Spurrinnen maximale Tiefe in mm

(SPT)

3. Risse, offene Nahte (RISS) | Einzelrisse, Netzrisse, Risshaufungen, of- betroffene Flache in %
fene Nahte (Arbeits-, Anschlussnahte)

4. Flickstellen Flickstellen betroffene Flache in %
a) eingelegt, als qualifizierte Ausbesserung
der Oberflache (EFLI)

b) aufgelegt, als unregelméaRige Abde-
ckung von Oberflachenschaden (AFLI)

5. Sonstige Oberflachen- Ausbriiche, Schlaglocher, Ausmagerung, betroffene Flache in %
schaden (OFS) Bindemittelanreicherungen, Splittverlust,
Abplatzungen

Tabelle 1: Schadensmerkmale der Zustandserfassung (Quelle: Arbeitspapier Nr.9/K 2.3, Ausgabe 2015)

Nach der Erfassung der Zustandsmerkmale in einem Knotenabschnitt wurde, angelehnt an den Vorgaben der
FGSV, ein Zustandswert ingenieurtechnisch ermittelt. Durch diesen Zustandswert kdnnen die Messergeb-
nisse fachlich beurteilt werden. Aulerdem ist es durch den Zustandswert sofort moglich, kritische Bereiche
im Straflennetz zu erkennen. Sowohl die Zustandsmerkmale als auch der Zustandswert wurde dabei vor Ort

in einem geeigneten Endgerat und spezieller Software erfasst.

Dabei wurde, abhangig von der Auspragung der ZustandsgrofRen des jeweiligen Zustandsmerkmals, zwischen

den folgenden Zustandswerten unterschieden:
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e 1-mangelfrei bzw. sehr schwache punktuelle Schaden
e 2 -wenige punktuelle Schaden

e 3 -leichte flachenhafte Schaden

e 4 -mittlere flichenhafte Schaden

e 5 -starke flaichenhafte Schaden

Wie bereits in Kapitel 3.2 angesprochen, wurden zu Dokumentationszwecken zahlreiche Fotos angefertigt.

Nachfolgend sind beispielhaft Fotos von Knotenabschnitten mit unterschiedlichen Zustandswerten sowie de-

taillierte Schadensbilder aufgefihrt.
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Abbildung 9: WestfahlenstrafSe_060, Zustandswert 1, Ge-Komm GmbH

10
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Abbildung 10: Hansering_210, Zustandswert 2, Quelle: Ge-Kkomm GmbH
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Abbildung 11: Zum_Bachlauf_010, Zustandswert 3, Quelle: Ge-komm GmbH

11
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Abbildung 12: Langenscheiderstrafse_030, Zustandswert 4, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 13: Berliner Strafse_050, Zustandswert 5, Quelle: Ge-Komm GmbH

12
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Abbildung 14: Spurrinnen mit einer Tiefe von 70mm am Busbahnhof, Quelle: Ge-Komm GmbH

=P Ge—Ko :
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Abbildung 15: Starke Oberflichenschdden mit Ausbriichen, Quelle: Ge-Komm GmbH

13
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Abbildung 16: Risse, Flickstellen und Oberfléchenschdden am Hansering, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 17: Nicht fachgerecht ausgefiihrte Flickstelle als Ursache fiir deutliche Netzrisse und Unebenheiten, Quelle:
Ge-Komm GmbH

14
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Nach der Erfassung der StraBen und Wege wurden die ZustandsgrofRen mit dem ermittelten Zustandswert
ins GIS eingepflegt, den jeweiligen Knotenabschnitten zugewiesen und farblich symbolisiert (siehe Abbildung

18).

ax
[B]2+ /a8 -

£ StraBenachsen_fur_Symbolisierung
L..® BonkampstraBe
— &) -
y ~

DATUM <Null>

STRASSENNAME BonkampstraBe

ABSCHNITT 020

ArtStadtstraBe SammelstraBe

BAUZUSTAND 5 - starke flachenhafte Schaden
BAUTEIL Fahrbahn

BAUART Asphalt

BREITE 57

Shape_Length 148,577234

| ZUS_FLAECHE 0

GES_FLAECHE 46,8902

MASSNAHME MK-3 Deckenbelagemeuerung
ANTEIL 100

BETR_FLAECHE 846,890204

AUN deutlich ausgepragt

SPU keine

RIS stark (25-50%)

OFs stark (25-50%)

FLI deutlich (10-25%)

Bemerkung

BEZ I
| Text (Lange = 30)
NULL-Werte ig

Abbildung 18: Attribute der Knotenabschnitte im GIS, Quelle: Ge-Komm GmbH

Im Anschluss an die vollstandige Eingabe der Daten war es moglich, eine Statistik Gber die gesamte Vertei-
lung der Zustandswerte in der Hansestadt Breckerfeld zu erstellen. Diese Statistik wird durch die Abbildun-

gen 19 wiedergegeben.

15
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ohne Bewertung;

5 - starke flichenhafte 290m;
Schiden; 1%
5.680m;

14%

4 - mittlere flaichenhafte

Schaden;
11.349m;
27%

562m;
1%

3 - leichte

1 - mangelfrei;

2 - wenige punkt.
Schaden;
11.419m;

27%

flachenhafte

Schéaden;
12.688m;
30%

Abbildung 19: Ldngen und Anteile der jeweiligen Zustandswerte, Quelle: Ge-Komm GmbH

3.4 Festlegung von MaBnahmenkategorien

Im Anschluss an die Zustandserfassung wurde fiir jeden Knotenabschnitt eine den Zustandsmerkmalen und

deren Auspragung entsprechende MalRnahme zur Erhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahn und Ful3- und

Radwege festgelegt und im GIS zugeordnet. Die MaRnahmenkategorien orientieren sich dabei an den von

der FGSV aufgestellten ErhaltungsmaRnahmen des Stralenbaus (siehe Tabelle 2).

Ubersicht zu den verschiedenen Bereichen des StraRenbaus (E EMI 2012, FGSV)

MaRBnahmenkategorien

Betriebliche Unterhal-
tung und Wartung

z.B StraBenentwdsserung, Markierung

Bauliche Unterhaltung

Bauliche Unterhaltung

z.B akute Kleinstreparaturen

keine MalRnahme erforderlich

MK-2 Diinnschicht / OB

Instandsetzung

2.B Frasen/Neueinbau der Deckschicht

Erneuerung

z.B Aufbruch/Neueinbau der Decke
bzw. des Oberbaus

Um und Ausbau

Verdanderung der Qualitat

z.B Querschnittsveranderungen

Erweiterung

Erhohung der Kapazitat

z.B Anbau von Fahrstreifen

MK-3 Deckenbelagserneue-
rung

Sonderfalle

Neubau

Neuanlage von Verkehrsflachen

Sonderfalle

Tabelle 2: ErhaltungsmafSnahmen am Beispiel der Asphaltbauweise, Quelle: In Anlehnung an E-EMI, 2012



=
[} G e"KO mm Stralen- und Wegekonzept fir die Hansestadt Breckerfeld

Gesellschaft fur kommunale Infrastruktur

Die Kategorien beinhalten dabei die nachfolgenden MalRnahmen:

e MK-0 keine MaRBnahmen erforderlich

e MK-1 Kleinreparaturen Rissverguss; Regulieren von Einbauten, Rinnen ggf. Borden; kleinflachige
Oberflachenbehandlung; kleinere Flickstellen; kleinflachige Pflasterregulierung; Pflasterfugenverfiil-
lung - Gesamtflachenanteil bis 15-20%

e MK-2 Diinnschicht / OB; GroRflachige Oberflichenbehandlung; Diinnschichten im Kalt- oder HeiR-
einbau - Gesamtflachenanteil 15-100%

e MK-3 Deckenbelagserneuerung; im Tief- oder Hocheinbau - Gesamtflachenanteil bis 15-100%

e MK-4 Erneuerung Decke mit Verstarkung ggf. ges. Oberbau; Deckenbelagserneuerung im Tief- oder
Hocheinbau mit Verstarkung bzw. Ausgleichsschicht (-en) - Gesamtflachenanteil 15-100%

e  MK-5 grundhafte Erneuerung / Neubau; Ausbau nach Regelaufbau gem. RStO 12 - Gesamtflachen-
anteil 100%

Anm.: Die MalBnahmen der Kategorien MK-4 und MK-5 sind in der Regel beitragspflichtig im Sinne des Kom-
munalabgabengesetzes KAG. D.h. die MaRnahmen fiihren in der Regel auch zu Anliegerbeitragen/StraRen-

ausbaubeitragen.

Die MalRnahmenkategorien MK1 — MK3 sind in der Regel notwendig, damit die StraRen ihre vorgesehene
Nutzungsdauer erreichen. Je nach Lange der Nutzungsdauer kénnen verschiedene MaRBnahmen notwendig
werden, um dieses Ziel zu erreichen. Erfolgen diese Arbeiten nicht, flhrt dies zwangslaufig zu einem progres-
siven Schadensverlauf und die tiefergreifenden MaRnahmenkategorien MK-4 und MK-5 kénnen notwendig
sein. Die Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen hat hierzu zwei Erhaltungsstrategien an-

hand eines Beispiels tiber eine Gesamtnutzung der StralRe von 90 Jahren naher beschrieben:

e Erhaltungsstrategie ,Instandhaltung”: Beim Erreichen des Schwellenwertes (Zustandswert
4,5) werden die Oberflachenschaden (Risse, Locher usw.) immer wieder geflickt. Durch ein-
dringendes Wasser und Verkehrsbelastung verschlechtert sich trotz der MaRnahmen die
Substanz weiterhin, bis eine Erneuerung der Gesamtbefestigung notwendig wird. AulSer-

dem ist ein erhdhter Uberwachungsaufwand fiir den StraRenbaulasttriger erforderlich.

17
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Warnwert

Zustandswert
w
Grunderneuerung

©FGSV | Adaptiert von Ge-Komm GmbH
Grunderneuerung

Nutzungsdauer [a]

Abbildung 20: Strategie Instandhaltung; Quelle: In Anlehnung an FGSV (2019), Merkblatt (iber den
Finanzbedarf der StrafSenerhaltung in den Kommunen

e Erhaltungsstrategie ,Instandsetzung”: Beim Erreichen des sog. Warnwertes (Zustandswert
3,5) werden Instandsetzungsarbeiten (Ersatz der Deckschicht, Ersatz der Deck- und Binder-
schicht, Grunderneuerung) durchgefiihrt, die die Gesamtsubstanz der Befestigung schiitzen

und die Nutzungsdauer der Gesamtbefestigung verlangern.

5
5 e
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1

Nutzungsdauer [a]

Abbildung 21: Strategie Instandsetzung; Quelle: In Anlehnung an FGSV (2019), Merkblatt (iber den
Finanzbedarf der Strafsenerhaltung in den Kommunen

e Dadurch ergeben sich laut FGSV Einsparungen von 25% gegeniiber der Strategie , Instand-
haltung”. Neben wirtschaftlichen Vorteilen fiir den Baulasttrager sind auch erhebliche po-

sitive Effekte fur StraBennutzer und Anlieger prognostiziert.
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Zur Verdeutlichung der MaBnahmenkategorien werden im Folgenden beispielhaft Fotos von verschiedenen

Knotenabschnitten einschlieBlich der notwendigen MalRnahmenkategorie dargestellt.

=m Ge-Komm
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Abbildung 22: Fahrbahn ohne nennenswerte Schéden, MK-0, Quelle: Ge-Komm GmbH

Abbildung 23: Fahrbahn mit leichten Rissen am Schachtdeckel, MK-1, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 24: Deutliche Risse im mittleren Bereich und am Rand der Fahrbahn, MK2, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 25: Fahrbahn mit Netzrissen, Unebenheiten und Ausbriichen, MK-3, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Abbildung 27: Sehr starke Unebenheiten und Ausbriiche in der Fahrbahn, MK-5, Quelle: Ge-Komm GmbH

Fiir die MaRRnahmenkategorien fand neben der reinen Zuordnung im GIS ebenfalls eine Symbolisierung statt
(Abbildung 28). Die gesamte Verteilung der MaRnahmenkategorien fiir die StralBen und Wege in der Hanse-
stadt Breckerfeld wird durch Abbildung 29 wiedergegeben.
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laBnahmenkategorien
MK-1 Kleinreparaturen
MK-2 Dinnschicht/ OB
MK-3 Deckenbelagsemeuerung
MK-4 Emeuerung Decke mit. Verstarkung ggf. ges. Oberba
MK-5 grundhafte Erneuerung
keine Mafinahme erforderlich

Abbildung 28: Symbolisierung der Mafinahmenkategorien, Quelle: Ge-Komm GmbH

Verteilung der MalRnahmenkategorien nach Lange (m)
MK-1

Kleinreparaturen;

21.500m;

51%

keine MaBnahme
erforderlich;
745m;

2%

MK-5 grundhafte

Erneuerung;
1.582m;
4% MK-2 Dunnschicht / OB;
o 5.213m;
12%
MK-4 Erneuerung
Decke mit. MK-3
Verstarkung ggf. ges Deckenbelagserneuerung;
Oberbau; 5.139m;
7.810m; 12%
19%

Abbildung 29: Verteilung der MaSnahmenkategorien der Fahrbahnen, Quelle: Ge-Komm GmbH
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4. Gesamtbewertung

In den Kapiteln 3.3 und 3.4 wurde bereits die Verteilung der Zustandswerte und MalBnahmenkategorien
dargestellt. Dabei wird deutlich, dass 65% der Straflen- und Wegeabschnitte entweder keiner MaRnahme
bedirfen oder eine Erhaltung durch Kleinreperaturen bzw. eine Oberflaichenbehandlung maoglich ist.
Demgegeniiber sind 35% der Abschnitte in einem Zustand, der eine Deckenbelagserneuerung oder
tiefergreifende InstandsetzungsmaRnahmen erfordert. Wie in Kapitel 3.2 angesprochen, wurden im Zuge der
Zustandserfassung ebenfalls die Langen und Breiten der StraRen- und Wege erfasst und die Gesamtflache
gebildet. Durch die Angabe des prozentualen Anteils einer notwendigen MaBnahme an der jeweiligen
Gesamtverkehrsflaiche konnte im Anschluss die direkt von einer MalRnhahme betroffene Flache jedes

Abschnitts ermittelt werden. Fiir Breckerfeld ergeben sich dabei die in Tabelle 3 aufgefirten Werte.

MaRnahmenkategorie betr. Flache (m?)
keine MalRnahme erforderlich 2.170
MK-1 Kleinreparaturen 9.933
MK-2 Diinnschicht / OB 30.115
MK-3 Deckenbelagserneuerung 28.085
MK-4 Erneuerung Decke mit. Verstarkung ggf. ges Oberbau 30.541
MK-5 grundhafte Erneuerung 7.694
Gesamt 108.538

Tabelle 3: Von der jeweiligen MafSnahme betroffene Fldche, Quelle: Ge-Komm GmbH

Auf Grundlage der betroffenen Flachen lassen sich wiederum die Kosten fiir die Erhaltungs- und
InstandsetzungsmaRnahmen ermitteln. Dabei wurden die fir die jeweilige MaBnahme marktiiblichen Preise
pro Quadratmeter angesetzt! Die Tabelle 4 gibt einen Aufschluss (iber die Quadratmeterpreise einschlieBlich

der Summe fiir die jeweilige MaRnahme.

MaRnahme betr(.r:i.‘;iche Preis /m? Summe
keine MaBnahme erforderlich 2.170 0,00 € 0,00 €
MK-1 Kleinreparaturen 9.933 36,00 € 357.591,99 €
MK-2 Diinnschicht / OB 30.115 12,00 € 361.382,57 €
MK-3 Deckenbelagserneuerung 28.085 48,00 € 1.348.064,95 €
MK-4 Erneuerung Decke mit. Verstarkung ggf. ges Oberbau 30.541 85,00€| 2.595.986,19 €

[ics grundharte Erneterungl .. L 7o | tso00€| 1230869106

Tabelle 4: Gesamtkosten fiir Unterhaltungsmafinahmen in Breckerfeld, Quelle: Ge-Komm GmbH
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Insgesamt ist somit fiir die Erhaltung und Instandsetzung von Fahrbahnen im innerdértlichen Bereich der Han-

sestadt Breckerfeld mit Kosten in Hohe von mind. 5.893.994,79 € zu rechnen.

5. StraBenerhaltungskonzept

Neben dem Investitionsbedarf fiir simtliche Verkehrsflichen ist es ebenso von Bedeutung, einen Uberblick
des jahrlichen finanziellen Unterhaltungsbedarfs der vorhandenen Fahrbahnen lber einen Lebenszyklus zu
erhalten. Die FGSV [4] gibt dazu in ihrem Merkblatt einen jahrlichen Finanzbedarf fiir die StraRenerhaltung
von 1,30€ / m? an. Diese Kennzahl beinhaltet bereits Mehrbedarfe fir Fremdkosten und Personalkosten.
Ortliche Besonderheiten oder sonstige kommunalspezifische Einfliisse werden dabei jedoch nicht beriick-
sichtigt. Im Hinblick auf die Hansestadt Breckerfeld ergeben sich fiir die vorhandenen 165.963 m? Stadtstra-
Renflache demnach jahrliche Unterhaltungskosten von 215.751,69 € (nur fir die Fahrbahn).

Mit der Erkenntnis Gber die notwendigen Unterhaltungskosten der StraRen stellt sich fiir Stadte und Gemein-
den jedoch regelmilig die Frage, welche Verkehrsflaiche zu welchem Zeitpunkt saniert wird. Dabei lassen
sich durch die Vergleichbarkeit der erfassten Zustandswerte zwar Erkenntnisse gewinnen, ob eine Stralle
oder ein Weg grundsatzlich friher saniert werden muss als ein anderer. Fir die Hansestadt Breckerfeld stellt
sich bei einem Anteil von 14 % der Fahrbahnen mit dem Zustandswert 5 jedoch weiterhin die Frage der Pri-
oritat. AuRerdem beriicksichtigen die Zustandswerte keinerlei Informationen lber bspw. die Relevanz des
Abschnitts im GesamtstraBennetz oder Férdermaoglichkeiten. Demgegentiber wird nach §8a KAG [5] gefor-
dert, dass die Kommunen in Threm StraBen- und Wegekonzept vorhabenbezogen beriicksichtigt, wann aus
technischer, rechtlicher und wirtschaftlicher Sicht StraRenunterhaltungsmaRnahmen sinnvoll sind. Um den
Forderungen des §8a KAG nachzukommen, wurden den Knotenabschnitten bereits die Zustandswerte, die
Oberflachenbefestigung und eine sinnvolle MalRnahme zugeordnet. Dadurch lasst sich bereits bericksichti-
gen, an welchem Abschnitt aus technischer Sicht eine Unterhaltungs- oder InstandsetzungsmaRnahme sinn-
voll ist. Bei dem ganzheitlichen Konzept spielen neben dem baulichen Zustand jedoch noch zahlreiche wei-

tere Informationen eine wichtige Rolle.

Fiir eine objektivere Gestaltung der Prioritatenliste nach §8a KAG schlagt die Ge-Komm GmbH fiir die Hanse-

stadt Breckerfeld zunachst die folgenden Kriterien vor:

e Ortsgebiet (innerhalb geschlossener Ortschaften, auBerhalb geschlossener Ortschaften, Ortsdurch-
fahrten

o Offentliche Einrichtungen (Kindergirten, Schulen, Altenheime, Amter, Rathaus usw.)

e Tourismus (ausgewiesene Wander- und Radwege oder Zuwegungen zu Sehenswiirdigkeiten)

e OPNV (Nutzung des Knotenabschnitts durch eine oder mehrere Buslinien)

e Prioritdt der MaBnahmenkategorie (kurzfristig, mittelfristig, langfristig)
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e Bedeutung im Stadtbild (hoch, mittel, gering)
e Schwerlastverkehr (Nutzung des Knotenabschnitts durch Schwerlastverkehr fiir bspw. Belieferung
von Firmen oder als Zuwegung zu Baugebieten)

e Verkehrsbedeutung im Netz (hoch, mittel, gering)

Attribute

(&2 lat 1 -
=% StraBenachsen_Gemeinde
i@ BonkampstraBe

ANTEIL 5

BETR_FLAECHE 49,302549

AUN schwach ausgepragt
SPU keine

RIS sehr schwach (< 5%)
OFS sehr schwach (< 5%)
FLI sehr schwach (< 5%)
Bemerkung

Ortsgebiet Innerorts
Oeffentliche_Einrichtungen Nein

Tourismus Nein

OPNV Ja

Prioritat MK kurzfristig
Bedeutung_Gemeindebild mittel
Schwerlastverkehr Nein
Verkehrsbedeutung_im_Netz hoch

[ oBJECTID
Objekt-ID
NULL-Werte nicht zulassig

Abbildung 30: Kriterien der StrafSenachsen, Quelle: Eigene Darstellung der Ge-Komm GmbH

Neben den vorgeschlagenen Kriterien (Abbildung 30) ist es ebenso moglich, den Knotenabschnitten weitere
Informationen (z.B. geplante Vorhaben der Versorger, baulicher Zustand des Kanals?, Stadtplanung, Férder-
moglichkeiten, (Re-)Finanzierungsmoglichkeiten gemaR KAG / BauGB usw.) zuzuordnen. Welche speziellen

Kriterien fur die Hansestadt Breckerfeld von Bedeutung sind, ist im weiteren Projektablauf abzustimmen.

Da die aufgefiihrten Kriterien grundsatzlich flir jede Kommune eine unterschiedliche Bedeutung haben, ist
es notwendig, den Kriterien ein spezifisches Gewicht im Hinblick auf die Priorisierung von Unterhaltungs-

und Instandsetzungsmallnahmen zuzuschreiben.

2 Eine Kenntnis iiber den baulichen Zustand des Kanals ist fiir die Priorisierung von Unterhaltungsmafinahmen bei Stra-
f8en von hoher Bedeutung, da es zu einem enormen Aufwand und Mehrkosten filihren wiirde, sofern der Kanal unter
einer erst kiirzlich sanierten Fahrbahn wiederholt freigelegt werden muss.
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Damit die Hansestadt Breckerfeld diesen Schritt selbststandig und jederzeit durchfiihren kann, werden die
Daten der Knotenabschnitte in die von der Ge-Komm GmbH eigens entwickelte XChoice — Entscheidungs-

matrix (Abbildung 31) eingepflegt und fiir die Kommune bereitgestellt.

- v - y g 3
Igﬁmﬁgmmmmm”w Kéh Oice Ge-Komm Entscheidungsmatrix
Entscheidungsmatrix
Entscheidungskriterien Vorhaben / Projekte
Oberflazchenbefestigung (Fahrbahn: 5,5 % StraBenabschnitt MK Summe
0 1 0

I

Elisab

P custandswert Fahrbahn: 10,2 % MK 4 69
o 2 10 [+] MK 5 69
4—0—0 MK 68
B o Zustandswert Nebenanlagen s 5.5 % o L35 &
= 3 1o MK S 66
- o MK 3 66
MK 5 65
(B skiueller Instandhaltungsaufivand: 5,5 % e =
0 L h MK 3 65
_'_o MK 3 65
B oeficite Entwaesserung MK 4 65
(] 2 0 MK 4 65
-o—o—o MK5 65
(B seulicher Zustand Kanal: 5,5 % R &
4] MK S 65

0 1 10
_._o [+] MK 5 65
MK 3 64
n m gemeinsamen Bauprogramm mit Stadtwerken: 13,6 % MK 5 6
o] 5 10 AK 3 62
o MK 61

Abbildung 31: Beispieldarstellung XChoice, Quelle: Ge-Komm GmbH

In der Entscheidungsmatrix werden dabei alle verfiigbaren Kriterien aufgefiihrt, wobei sich jedes Kriterium
fur sich nach individueller Wichtigkeit/Dringlichkeit bewerten ldsst. Dabei sortiert das System die Liste der
Knotenabschnitte sofort anhand der Prioritdten neu und stellt absteigend die entsprechenden Knotenab-
schnitte fir eine MaBnahme dar. Somit kann die Hansestadt Breckerfeld eine gewichtete, mehrstufige Ent-
scheidungsfindung durchfiihren. Zudem werden die Daten in Tabellenform MS-Excel mit Kostenibersichten

und im Format Shape weitergegeben. Dadurch ist ein problemloses Weiterverarbeiten der Daten moglich.

}(Choice
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